SAE BRASIL

A CASA DO CONHECIMENTO DA MOBILIDADE BRASILEIRA

Informativo 16

Sao Paulo, 24 de janeiro de 2022.

Eventos Dinamicos - Alterac6es RATBSB - Emenda 4

Prezadas Equipes,

Seguem informacdes referentes as Avaliacbes Dinamicas para a 282
Competicao Baja SAE BRASIL. Este informativo tem como objetivo alterar alguns
itens do RATBSB - Emenda 4 - Capitulo C5 Eventos Dinamicos.

Em caso de atitude antidesportiva, como nao seguir a instrucao dos juizes,
desrespeito aos voluntarios, desrespeito a outra equipe ou publico presente, ou
alguma acao que o comité julgar necessaria de penalizacao, a equipe perdera todos
os pontos de dinamicas e o membro sera removido da condicao de competidor

durante a competicao em questao.

Sendo assim, segue uma breve explicacdo sobre cada prova e os

procedimentos que serao adotados.
Aceleracao, Velocidade Maxima e Frenagem:

Estas trés avaliacdes ocorrerao simultaneamente, similar ao realizado na 272
Competicao Baja SAE Brasil - Etapa Nacional. As provas de aceleracao e velocidade
maxima nao terdo nenhuma modificagao em relagao ao exposto no RATBSB Emenda

4, itens C5.3 e C5.4, respectivamente.

Ja a prova de frenagem seguira o item C5.5 do RATBSB - Emenda 4, com a
ressalva de que o veiculo devera manter a trajetoria retilinea ao frear. Duas linhas
paralelas e distanciadas entre si por 2,5 metros serao tracadas apos o ponto de
verificacdo de velocidade maxima, devendo o veiculo permanecer com as quatro
rodas dentro da area demarcada pelas linhas ao realizar a frenagem. Caso o veiculo

pare com pelo menos uma parte de qualquer uma das rodas fora da area demarcada,
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tera sua distancia de frenagem acrescida em 1 metro, resultando consequentemente

na reducao da pontuacao da equipe nessa prova.

A figura abaixo representa situagdes hipotéticas que podem ocorrer durante

a prova de frenagem.
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A situacao 1representa a condicao ideal de frenagem, enquanto a situagéao 2,
apesar de nao ser a ideal, nao acarreta perda de pontos por estar dentro da faixa
estabelecida neste informativo. Ja a situacao 3, demonstra uma nao conformidade
com a prova, resultando em penalizagdo com o acréscimo de 1 metro na distancia de
frenagem. A verificacao sera realizada no instante que o veiculo parar, ou seja, o

piloto ndo podera movimentar a direcao apos a parada.

Ambas as provas terdo suas pontuagdes calculadas através dos
procedimentos mostrados no RATBSB - Emenda 4, itens C5.3.3, C5.4.3 e C5.5.4.

Manobrabilidade:

Todos os itens do RATBSB Emenda 4, capitulo C5.9 continuam validos e

inalterados.

Super Prime:
Todos os itens do RATBSB Emenda 4, capitulo C5.7 continuam validos e

inalterados.
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Tracao:
Todos os itens do RATBSB Emenda 4, capitulo C5.6 continuam validos e

inalterados.

Suspensao

Esta avaliacao consiste em percorrer um tracado sinuoso e com obstaculos
onde sera testada a capacidade de transposicdao de obstaculos do veiculo. O
percurso da prova pode conter curvas abertas e fechadas, subidas, descidas,

inclinacdes e obstaculos como areia, lama, pedras, troncos, etc.
Cada equipe tem direito a duas passagens.
A pontuacéo sera dividida em dois métodos:

e Equipes que completam sem derrubar nenhum cone PONTUAM POR TEMPO.
e Equipes que derrubam cone ou ndo completam o percurso PONTUAM POR
OBSTACULOS.

1.1 PONTUACAO POR TEMPO

A pontuacao das equipes que completam o percurso sem derrubar nenhum
cone sera baseada no tempo medido em cada uma das duas passagens de acordo
com a féormula a seguir. A nota final a ser considerada sera a maior das duas

passagens.

Tpior - Tequipe}

{Pontua(;éoSuspenséo = PMéxima- (pconcluséo + (1 - pconcluséo))- T —T
pior melhor

N completaram
Peonclusio = @. (1 — N—)

participaram
onde:
- Puyixima € @ pontuacado maxima do evento definida no acima;

- DPeonclusio © @ parcela da pontuacdo maxima garantida as equipes que nao
completaram;

= Tpior € 0 menor valor entre (2,5 - Tp.in0r) € 0 Menor tempo da equipe da passada

considerada;

— Tmeinor € O Menor tempo da equipe com o resultado mais rapido;
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— Tequipe € O Menor tempo da equipe para a qual o calculo é feito;

— Neompletaram € O NUMero de equipes que conseguiram completar uma passagem
com tempo menor ou igual a (2,5 * Treinor);

— Nparticiparam € © NUMeEro de equipes que iniciaram uma passagem;

- @ é o fator relacionado ao numero de carros participantes da prova:

e 2 a5 carros participantes: @=0,95;

e 6 a9 carros participantes: @=0,8;

e 10 a 19 carros participantes: @=0,7;

e 20 a 29 carros participantes: @=0,65;

e 30 ou mais carros participantes: @=0,6.

1.2 PONTUACAO POR OBSTACULO

A pontuacao das equipes que derrubarem um ou mais cones no percurso sera
proporcional ao numero de setores completamente transpostos, conforme a formula

abaixo:

No de obstaculos transpostos .
.Pmaxima

Pontuacdo Suspensao = Pconclusao .
o de obstaculos existentes

Cada setor é definido pelo chefe de prova e pode consistir de um ou mais

obstaculos.

Setores que tiverem um ou mais cones derrubados nao serao contabilizados

para pontuacao.

Caso nenhuma ou apenas uma equipe pontue por tempo o valor da pontuacao

de cada setor sera o total de pontos da prova dividido pelo niumero de setores.

Quando a passagem é interrompida a equipe zera o setor em que parou e

serao contabilizados os setores anteriores que nao possuem cone derrubado.
A passagem é interrompida quando:

e 0 veiculo derrube cone ocasionado pela frente, bico ou eixo dianteiro. OBS:
cone deitado nao conta.

e as 4 rodas do veiculo passam fora do trajeto (gate).

e 0 veiculo para de progredir.
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e 0 veiculo capote.

O gate ocorre quando o veiculo foge do trajeto definido por cones, fitas,

obstaculos ou pelo terreno.

A pontuacao final da prova sera a maior nota referente as duas passadas

permitidas.
O percurso sera parcial ou totalmente demarcado por cones.
A passagem é finalizada quando o veiculo ultrapassa a linha de chegada.

Quando a passagem ¢ interrompida o veiculo devera parar imediatamente e

aguardar a instrucao de um juiz.

Atenciosamente,

SAE BRASIL
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